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IWT IN ETS?



IWT INITIATIVES

RESEARCH ON CURRENT BUSINESS
▪ Fleet composition
▪ Multiple measurement programs
▪ Technology scans

TECHNOLOGY PILOTS
▪ Battery electric
▪ Hydrogen

POLICY STUDY
▪ Policy impact assessments
▪ Emission label system
▪ Roadmaps
▪ Subsidies

LIMITED UPTAKE DUE TO LACK OF BUSINESS CASE 

→ Enforce system to leverage costs of sustainable solutions

R E S U LTA T E N : N IJ M E E G S E  B O CH T

Snelheidsterugval

Bij nagenoeg alle passages van Nijmegen, met name tussen de Oversteek en de Waalbrug, is een
snelheidsterugval te zien. Met name in beladen vaart (stroomopwaarts) is hier een duidelijk en consistent 

beeld zichtbaar, waarbij de snelheid 1-2km/u terugzakt (10%). Dit effect is aanwezig voor ongeveer 10 
minuten, op een totale passage van 30 minuten. Dit effect is niet terug te zien bij het passeren van andere
(vergelijkbare) bochten in de rivier.

Naast dit effect is voor enkele passages (met name stroomopwaarts) ook terug te zien dat de snelheid
terugvalt net voor de Spoorbrug. Dit heeft te maken met de tussenstops die dit schip maakt bij het 

bunkerstation en is daarom uitgesloten van de analyses. 

Daarnaast zien we ook dat geregeld bewust snelheid teruggenomen wordt om de effecten / overlast voor
andere schepen te verminderen (met name als er bijvoorbeeld dicht langs de kade gevaren wordt waar
cruiseschepen aangemeerd liggen). Hier is rekening mee gehouden in de analyses, door de bepaling van 
de effecten op uitstoot te baseren op zo eenduidig mogelijke passages (constant toerental).

Impact op uitstoot

Deze terugval in snelheid is niet terug te zien in een reductie van vermogen / motorbelasting (bij constant 
toerental). Omdat dit effect zowel stroomopwaarts als stroomafwaarts optreedt, moet de verklaring met 

name gezocht worden in een verschil in vaarefficiëntie. Dit is logisch verklaarbaar door te kijken naar de 
lokale waterdiepte en het effect hiervan (verminderde schroefefficiëntie en extra weerstand door 
vertrimming/inzinking). 

Het resultaat is dat de uitstoot per afgelegde afstand, en daarmee ook de absolute uitstoot in het gebied 
tussen de Oversteek en de Waalbrug 5-10% hoger ligt dan op andere delen van de Waal.

In Bijlage II zijn gedetailleerde overzichten terug te vinden.
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INLAND SHIPPING TOWARDS 2030

REGULATIONS AFFECTING 
INLAND SHIPPING 2024 → 2030

CSRD - Corporate Sustainability

Reporting Directive

INLAND EMISSION LABEL

Governments aim for av. label-B in 2030

(from Government → captain/owner)

EU-ETS2   &   EU-RED III

EU-TAXONOMY

- EU Fit for 55 → 55% in 2030

- Green Deal Inland 40 to 50% in 2030

- CCR → 35% CO2 reduction in 2035

CountEmissions EU

ISO 14083

Fossil Fuel Taxation?



NEAR FUTURE PREDICTION



CONSEQUENCES & PROFITABILITY

Emission cost increase

Forced emission reporting

Fuel cost increase 

COSTS
OF

ZE TECH & FUEL

AVAILABILITY
OF

ZE TECH & FUEL

&

Quantify emission 
reduction

FUTURE CONSEQUENCES
DILEMMAS

SECURE 
COMPETITIVENESS

TOWARDS 2030 –’40
Ensure  

Profitability
& 

Competitiveness 

in transition 
phaseGap Analysis

Forced emission reduction

Reduce energy 
consumption

Fuel blending or 
technology choice



COMPETITIVENESS IN TRANSITION

Business as usual

CO2 reduction through
HVO blending

Zero Emission Vessel
H2 – MeHo – (Battery)

NU 2025 2027 2030 2035 2040 2050

RED III & CSRD ETS2

Reduction in CO2/ton.km
through optimization
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